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Sicherheit

Sehen und gesehen werden ist zwischen dicht

parkenden Autos problematisch

Zugeparkte Straflen stellen ein Sicherheits-
risiko dar, mit Folgen fiir alle Verkehrsteil -
nehmer. Falschparker blockieren Fahrrad-
spuren, Behindertenparkplétze, Liefer- und
Feuerwehrzufahrten. Dadurch werden andere
behindert und gefdhrdet. Ausweichmandver
konnen zu Unfallen fithren. FuRganger kon-
nen zwischen eng stehenden Autos die Stralie
nicht iberqueren oder werden tibersehen,
wenn sie auf die Fahrbahn treten. Obendrein
beeintrachtigen immer groRer werdende Pkw
die Sichtverhéltnisse. Doch obwohl Falsch-
parken gefdhrlich ist und Unfélle verursachen
kann, wird es nur gering sanktioniert und
allzu oft als Bagatelldelikt betrachtet.

Risiko fur Kinder

Grole parkende Autos am Strafsenrand verdecken
die Sicht auf querende Ful3ganger. Pkw aller Klassen
werden immer grof3er, wodurch zum Beispiel Kinder
ungesehen zwischen den parkenden Autos auftau-
chen und die Unfallgefahr steigt.
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Falschparker behindern den Verkehrsfluss

Parken in zweiter Reihe oder
zugeparkte Geh- und Rad-
wege zwingen andere
Verkehrsteilnehmer
Zu riskanten
Manaovern.

Autos werden immer groRBer

SUV dominieren zunehmend den Straf3enraum,
aber der vorhandene Platz wachst nicht mit.
Fast jedes vierte neu zugelassene Fahrzeug ist
mittlerweile ein SUV.
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59,8 SUV, Gelindewagen
Sportwagen, Vans, Sonstige
Kompakt-, Mittel-, Oberklasse
2000 2017

Anteil der Neuzulassungen nach Fahrzeugklassen (in %)

Bagatelldelikt Falschparken

Trotz des hohen Sicherheitsrisikos kostet gefahrdendes
Falschparken auf Geh- und Radwegen in Deutschland
nur 30 Euro, andere Lander bestrafen es harter.

m Deutschland

Buf3gelder im internationalen Vergleich

Der Gesetzgeber behandelt
Verkehrsteilnehmer unterschiedlich

Schwarzfahrer mUssen bei wiederholtem Vergehen
mit Strafanzeige rechnen und werden damit unver-
haltnismalig hoch bestraft,
wahrend Falschparker trotz
Gefahrdung anderer nur eine
Ordnungswidrigkeit begehen.




Zeit und Kosten

Parkplatze kosten die Allgemeinheit Geld. Autofahrer auf
Parkplatzsuche zahlen mit Zeit und Nerven

Der Bau und die Instandhaltung von Park-
platzen verursachen hohe Kosten. Diese wer-
den zum grol3en Teil von der Allgemeinheit
getragen, weil kostendeckende Parkgebiihren
in Deutschland keine Akzeptanz finden. Das
im internationalen Vergleich sehr glinstige
Bewohnerparken deckt nur einen Bruchteil
der tatsachlichen Ausgaben - so wird ein Be-
wohnerparkausweis in Berlin fiir gerade ein-
mal 10 Euro pro Jahr ausgegeben. Parkplatze
kosten aber nicht nur Geld, sondern die Suche

nach ihnen kostet auch Nerven. So fiihlen sich

zwei Drittel aller Autofahrer bei der taglichen
Jagd nach einem Parkplatz gestresst.

Parkplatze kosten Geld

Die Bereitstellungskosten fUr einen bewirtschafteten
Stellplatz am Strafsenrand in Berlin belaufen sich auf
circa 220 Euro pro Jahr.

Anteile nach Kostengruppen

I 45 %

fur 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
(Uberwachung und Ahndung von RegelverstéRen)

I 7

fur allgemeine Verwaltung
(Planung, Regulierung, Management von Parkraum)

28 %

fir die tatsachliche bauliche Herstellung,
Entwadsserung, Reinigung und Beleuchtung

Autos sind teuer, Parken ist gunstig

Im Vergleich zu den fixen und variablen Kosten eines
durchschnittlichen Autos sind die Gebuhren fur einen
Bewohnerparkausweis mit maximal 30,70 Euro ver-
schwindend gering. Das sind weniger als ein Prozent
der durchschnittlichen Kosten, die ein Haushalt

pro Jahr fur das eigene Auto aufwendet. Da sind die
Kraftstoffkosten noch nicht einmal eingerechnet.

21% Versicherung und Steuern

<1% Bewohnerparken

14% Werkstattkosten

64 9% Wertverlust

Durchschnittliche jahrliche Autokosten (Beispiel VW Golf)

EIN BEWOHNERPARKAUSWEIS IN
STOCKHOLM KOSTET 827€ IM JAHR.

Parkplatzsuche ist verlorene Lebenszeit

Der durchschnittliche Auto-
fahrer in einer deutschen
Grof3stadt verbringt 40 bis 70
Stunden im Jahr mit der Suche
nach einem Parkplatz, weil es
an effektivem Parkraum-
management fehlt. Das ent-
spricht 5 bis 8 Urlaubstagen!

Mitgefangen ...

Der Bau von Tiefgaragen wird von allen Hausbewohnern mitfinanziert

Ein Tiefgaragenstellplatz in einem typischen Miets-
haus in einem Ballungsgebiet kostet in der Herstellung
durchschnittlich zwischen 22.000 bis 26.000 Euro.

Die Tiefgarage macht damit knapp 10 Prozent der
Gebaudebaukosten aus, die in der Regel auf alle Haus-
bewohner umgelegt werden. Dabei spielt es keine
Rolle, wie sie finanziell ausgestattet sind und ob sie

ein Auto besitzen oder nicht.



Offentlicher Raum

Autos haben Privilegien und beanspruchen

wertvollen Platz in Stadten

Der offentliche Raum ist ein Gemeingut, das
allen Bevolkerungsgruppen gleichermalien
zur Verfiigung stehen soll. Dennoch bekommt
das Parken eine Sonderstellung — es nimmt
Uberproportional viel 6ffentliche Flache ein
und wird gegenuber anderen Verkehrsmitteln
und Nutzungsmoglichkeiten finanziell bevor-
zugt. Dies benachteiligt nicht nur Fahrradfah-
rer und FuRgénger, sondern zum Beispiel auch
Familien und Anwohner, die von Grunflachen
und Markten profitieren wirden. Dabei gibt
es eine grolde Menge Parkplatzreserve, vor
allem fiir Pendler und Besucher — zum Beispiel
in Parkh&usern oder an Supermaérkten.

Wirde man die Parkplatze aller

1,2 Millionen in Berlin gemeldeten
Pkw aneinanderreihen ...

.. kdme man auf eine Lange von 7.200 Kilometern.

Das entspricht der Strecke von Stockholm nach
Lissabon und zuruck!

Gunstiger Abstellraum

Deutsche Parkgebuhren sind im internationalen
Vergleich gunstig. Stadte in anderen Landern stellen
Autofahrern fur den Raum, den sie beanspruchen,
hohere Gebuhren in Rechnunag.

ParkgebUhren fir eine Stunde in der Innenstadt

London 5,60 Euro Berlin 3,00 Euro
Amsterdam 5,00 Euro Mdunchen 2,50 Euro
Kopenhagen 4,70 Euro Braunschweig 1,80 Euro

Gesellschaftliche Wertung

Parkplatze bekommen mehr Raum als Kinder.
Grunflachen und Spielplatze sind wichtig zur Erholung,
doch in Berlin gibt es 10 Mal so viel Flache fur Park-
moglichkeiten wie fur Spielplatze.

10 X
Parkflache

1Xx
Spielplatz

Autos sind Platzverschwender
Wo ein Auto steht, finden zehn Fahrrader Platz.

JFie-

9 9 9
£REFL L L
¢ & 6 o 0

Parken besitzt Sonderstellung

Stralsenraum wird von der offentlichen Hand zu un-
terschiedlichen Preisen angeboten, die nicht den Wert
fur das Gemeinwohl berucksichtigen. Ein Bewohner-
parkausweis kostet beispielsweise in Miinchen 30 Euro
pro Jahr (8 Cent pro Tag). Andere Nutzungen sind
deutlich teurer. So kostet ein Stand von der Grofse
eines Parkplatzes auf dem Wochenmarkt 18 Euro pro
Tag und eine vergleichbare Freischankflache vor einer
Gaststdtte 1,50 Euro.
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0,08€ 1,50 € 18,00 €
pro Tag pro Tag pro Tag

Verzerrter Wettbewerb

In MUnchen sind die Parkgebuhren seit 2003 konstant
geblieben. Einzeltickets und OPNV wurden seither um
45 bzw. 74 Prozent teurer.

Preisentwicklung OPNV-Tickets und Parkgebiihren in Miinchen

80% 1

60%

Einzelticket
40% T

20% T
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2003 2006 2009 2012 2015 2018

Parkgebiihr pro Stunde




Parkraummanagement

Rationaler Umgang mit Parkraum macht

Stadte lebenswerter

Parkraummanagement soll die Nachfrage nach
Stellplatzen lenken und so die Verkehrsbelas-
tung in den Stadten reduzieren. Es kommen
diverse Malinahmen in Frage: zum Beispiel
Parkgebiihren, die Umwidmung von Parkplét-
zen oder die Schaffung von Park & Ride-
Angeboten. Diese Mallnahmen sind aber nur
dann wirksam, wenn gleichzeitig das Zuful3ge-
hen, Fahrradfahren und der 6ffentliche Ver-
kehr attraktiver gestaltet werden (Push & Pull).
Zahlreiche Beispiele aus so unterschiedlichen
Stadten wie Paris, Wien oder Minchen zeigen,
welchen Nutzen Parkraummanagement stiften
kann. Es macht Stadte griiner, sorgt fiir weni-

ger Parksuchverkehr, fiir bessere Luft, erhoht
die Sicherheit und lasst Geschafte von mehr
Ful3- und Radverkehr profitieren. Der Park-
druck wird geringer. Wer sucht, findet wieder
eher einen Parkplatz. Fir die kreative Neuge-
staltung freiwerdender Flachen gibt es tiber-
zeugende Konzepte, die von der Bevolkerung
positiv aufgenommen wurden: In vielen Stad-
ten, beispielsweise in Stuttgart, wurden Sitz-
ecken am Strallenrand — neudeutsch: Parklets -
geschaffen, die Raum fiir Begegnung bieten.
In Siegen entfernte man eine Parkplatte tiber
der Sieg — Ergebnis: eine neue Erholungszone
mitten in der Stadt.

Stellschraube Parkplatzangebot

Weniger Stellplatze verringern den Druck auf das
Verkehrsnetz.

Das Einsparen von 23.000 Parkplatzen in Kombination
mit mehr Fahrradwegen fuhrte in Paris zu einer
Verringerung des Pkw-Bestands um 137.000 Fahr-
zeuge.

Pkw-Stellplatze Privat-Pkw Radwege
Anzahlim Anzahl Kilometer
StralRenraum
2003 166.000 750.000 282
2014 143.000 613.000 738
-14% -18% +162%

Parkplatze erzeugen Autoverkehr

Das Beispiel Osterreich zeigt, wie das Stellplatzangebot
am Arbeitsplatz das Mobilitatsverhalten der Mitarbeiter
beeinflusst.

Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zum Arbeitsplatz

5%

5% 9%
8%

5%

77% 31%

5%

Parkplatz am
Arbeitsplatz vorhanden

Kein Parkplatz am
Arbeitsplatz vorhanden

. zu FuB . MIV-Fahrer

offentlicher Verkehr . MIV-Mitfahrer

. Rad

Mehr Bewegung in der Stadt

Push & Pull: Parkraumbewirtschaftung und Férderung
des Radverkehrs wirkten in Miinchen als Gesamtpaket.

Wirkungen von zehn Jahren ,,Push & Pull”-MaBnahmen in Miinchen

-40%

Langzeitparker

-25%

parkende Autos
Uber Nacht

+61%

FuRBverkehr

+75%

Radverkehr

-14%

Pkw-Nutzung

Parkraumbewirtschaftung spart Zeit

In der Innenstadt von Wien wurde die durchschnittli-
che Zeit der Parkplatzsuche auf ein Drittel reduziert.
Zu den MalRnahmen zahlten neben Parkraumbewirt-
schaftung auch die Forderung von Fuf3- und Radver-
kehr sowie ein 365-Euro-Jahresticket fir den OPNV.

heute
3 min

friher
9 min



In vielen Stadten ist das Parken eines der
brennendsten Themen der Verkehrspolitik.
Der Umgang mit knappem o6ffentlichem
Raum sollte rational erfolgen, diese Logik gilt
auch fur Kfz-Stellplatze. Autos werden durch-
schnittlich nur eine Stunde pro Tag bewegt,
manche Fahrzeuge stehen sogar wochenlang
ungenutzt herum - die von ihnen belegten
Parkplatze kénnen nicht anderweitig genutzt
werden. Um die legitimen Anspruche aller

zu berucksichtigen, ist eine gerechte und
effektive Verteilung der vorhandenen Flache
notwendig. Parkraummanagement [asst den
Parkdruck sinken, nGtzt der lokalen Wirt-
schaft, reduziert das Unfallrisiko im Stralsen-
verkehr und macht 6ffentliche Rdume wieder
frei fir Menschen, die zu Fuld gehen oder mit
dem Fahrrad unterwegs sind.
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